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Abstract of DE1 0021893 
The unit has several front airbags (1,2). In the 
expanded state, the airbags are supported 
longitudinally along the vehicle shell and form 
a common restraint system. One of the airbags 
is a thorax (1) airbag, which is connected to a 
support airbag (2). The support airbag 
expands between the front plate (6) of the 
dashboard (4) unit and a part of the thorax 
airbag. Preferably, the airbags are folded in 
separate chambers (3,5) and connected to a 
common gas generator (7). An Independent 
claim is included for an airbag unit with at least 
one gas generator and several airbags. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(3) Airbageinrichtung mit mehreren Frontairbags 

(57) Die Erfindung betrifft eine Airbageinrichtung mit meh- 
reren einem Fahrzeuginsassen zugeordneten Frontair- 
bags, die im entfalteten Zustand mit einem Teilbereich in 
Fahrzeuglangsrichtung am Fahrzeugaufbau abgestutzt 
sind und gemeinsam ein Ruckhaltesystem bilden oder 
mitbilden und von denen einer als Thoraxairbag dient. 
Sie lost die Aufgabe, eine derartige Airbageinrichtung so 
zu gestalten, daft die Beeintrachtigung eines OOP befind- 
lichen Fahrzeuginsassen bei einer Aktivierung der Airbag- 
einrichtung reduziert ist. Dazu steht der Thoraxairbag (1) 
mit einem Stutzairbag (2) in Wirkverbindung, der zwi- 
schen dem Fahrzeugaufbau (Frontscheibe 6) und einem 
Teilbereich des Thoraxairbags (1) entfaltbar ist. 
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Beschreibung 

f 000 1 1 Die Ertindung bclri lit einc Airbageinrichlung mil 
mehreren Froniairhags. insbesondere zur Anordnung in der 
Armalurenlafel im Bcrcich des licilalircrsilzcs in einem 5 
Kraflfahrzeug. 

1 001) > | Airbugeinrichiungen in Krafllahrzeugen mil nieh- 
rcrcn Froniairhags sind in den vcrschicdcnslen Ausluh- 
rungslbmien und fur die vcrschicdcnslen Crushsiiuaiioncn 
bckannt. Gegensiand der DE 196 26 903 Al beispiclsweise 10 
isl cine Airbageinrichlung. bci der der Gasgeneralor als Pa- 
ironc iin Querlrager im Bcrcich des Annalurenbrctlcs ange- 
ordnel isl. Der Querlrager isl im Bcreich der Pal rone mil 
Offnungen zu eincm odcr mchrcren Airbagbchallcrn verse- 
hen. die dirckl am Querlrager angeordnel sind. Die 15 
DE 198 W 428 A 1 beschreibl ebenfalls cine Sicherheilscin- 
richiung fur cin Krafifahrzcug. bei der wenigslens die Gas- 
gencratorcn. die mil den im Prontbercich der Fahrgastzellc 
angeordneten Airbags in Wirkverbindung slehen. im Quer- 
lrager angcordncl und jewcils uber cin Gasleilungsleil mil 20 
dem Diffusor der zugeordnelen Airbagaufnahme verbunden 
sind. 

1 0003 J Mil der nichl vorvcroflenllichten Dli 198 60 827 
isl cin Ruekhallesyslem fiircinen Fronlalaufpral! mil eincm 
am Fahrzeugdach gehallcricn und sich im aklivierlen Zu- 25 
stand vor einem Fahrzeuginsassen entfallenden Airbag, der 
eincn Kopf- und eincn Thoraxieil aufweisl, nach vorne/ un- 
Icn cnitallbar isl. und jeder Teil im entfaltelen Zusland mil 
eincm Teilbereich in Fahrzeuglangsrichtung am Fahrzeug- 
aufhau. insbesondere audi der ArmaturenlafeL abgcsiiiizi 30 
isl. vorgeschlagen worden. Allernaliv dazu isl der Airbag als 
Kopfairbag ausgebildet und nach vome/ unlen enifalibar 
und bildel mil eincm weileren Airbag, einem sich aus der 
Armalurenlafel enlfallenden Thoraxairbag. ein Riickhalle- 
sysiem. vvobei beide Airbags in Fahrzeuglangsrichtung am 15 
Fahrzcugaufbau abgeslutzt sind. Dabei werden die Airbags 
unabhangig voneinander enlfaltel und sind jewcils mil ei- 
nem scparalen Gasgeneralor gekoppell. Sie mussen aufein 
enlsprcchcndes Volumen gebracht werden, damil sie in 
Wirkverbindung mileinander ireien und Hirer Ruckhalte- 4u 
funklion gerechl werden konnen. Damit verbunden isl eine 
eriiolue Beeinlrachligung eines OOP befindliehen Fahrzeu- 
ginsassen bei einer Aktiviemng des Riickhaltesysicms. 
1 0004 J Es isl Aufgabe der Erfindung, eine Airbageinrich- 
lung nach dem Obcrbegriff des Anspruchs 1 so zu geslallen, 45 
daB die Beeinlrachligung eines OOP befindliehen Fahrzcu- 
ginsasse bei eincr Aklivierung der Airbageinrichlung redu- 
ziert isl. 

|0005] Diese Aufgabe wird bei einer Airbageinrichlung 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 durch deren kenn- 50 
zcichnende Merkmalc gelost, vorleilhafte Ausgeslallungen 
sind in den Unleranspriichen aufgefuhrt. 
|0006) Die Ertindung besteht darin, daB bei einer Airbag- 
einrichlung tuit mehrercn einem Fahrzeuginsassen zugcord- 
nelen Froniairbags, die im entfalteten Zustand mil einem 55 
Teilbereich in Fahrzeuglangsrichtung am Fahrzeugaulbau 
abgcsiiiizi sind und gemcinsam ein Riickhallesyslcm bilden 
oiler mil bilden und von dencn einer als Thoraxairbag dienl, 
dieser Thoraxairbag mil einem separai befullbarcn Airbag in 
Wirkverbindung stchl. der zwischen dem Fahrzeugaulbau, 60 
insbesondere gegenubcrdcr Fronlschcibe bei einem Beifah- 
rcrairbag. und einem Teilbereich des Thorax airbags als Stiil- 
zairbag angeordnel isl. Anslellc des konvcnlioncllcn Thora- 
xairbags sind nun zwei Airbags gcordnci. von denen der 
fahrzcugaufbauseiligc Airbag der Abstuizung des Thorn- 65 
xairbags dienl und selbsi gcgeniiber dem Fahrzcugaufbau, 
insbesondere gegenubcrdcr Fronlscheibe bei einem Bci fall- 
rcrairbag, abgcsiiiizi isl. Dadurch sind zwei geircnnlc Gas- 
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si rein ic gegeben. und cs siehi von dem insgcsaini vorhande- 
nen Gasvolumcn fur die Thoraxairbag-Enlfaltung weniger 
Gas je Zeilcinheii zur Vcrfiigung, wodureh die Hnt Talking 
des Thorn xairhngs hci gleichem Schuizpoienlial zwangsliiti- 
lig weniger aggressiv gcgeniiber eincm OOP befindliehen - 
Fahrzeuginsassen isl. Bcvorzugl sind bcide Airbags mil dem 
sclbcn Gasgeneralor gekoppell. 

|0007 1 Die den Thoraxairbag beherhergende und zum 
Fahrzeuginsassen gerichieic Kammcr kann gcgeniiber der 
Horizontalen leichl nach unlen geneigl. sein, uni zu crrei- 
chen. daB der Thoraxairbag bei seiner Enlfallung an eincm 
OOP befindliehen Fahrzeuginsassen oder audi an einem 
Kindersit.z nach unlen abgleilen und somil ausweichen 
kann. Die Ausbildung und Anordnung des Sluizairbags er- 
folgl zweekmaBigerweise so, daB sich dieser auf'den Thora- 
xairbag zu enlfaltel, urn seiner Slulzfunktion besser gerechl 
werden zu konnen. Im Hinblick auf einen OOP befindliehen 
Fahrzeuginsassen kann die Bcfiillung des Sliiizairbags mil 
Verzogerung gegenuber ctein 'llioraxairbag erfolgen. 
|0008 J Allernaliv dazu sind die beiden Airbags als ge- 
schlossenes System mil eincm claslischc Berciche aufwei- 
senden Stulzairbag (Refillairbag) ausgclcgl . Tin Crash fall 
wird durch den in den entfaltelen Thoraxairbag gedruckicn 
Bcilahrer aus dem Thoraxairbag uber die Fiillschlauchc Gas 
in den Sliilzairbag gedrucki, und cs werden dessen elasli- 
sche Berciche zu elastisch vorgespannicn Kammern enifal- 
let. Beini Losen des Beifahrcrs vom Hioraxairbag wird die- 
ses Gas aus dem Sliilzairbag in den 'Thoraxairbag zuruckge- 
druckt. Durch Hinzufullung einer geringen Gasmcnge, bei- 
spiclsweise durch Zundcn eincr weileren Gasgeneratorsiufe, 
steht dieses Airbagsysieni soforl wieder zur Ruckhaitung 
bereii. was fiir eine Folgekollision wicluig isl. 
[0009J Audi der Thoraxairbag kann als Refillairbag aus- 
gebildet sein, indem dieser mit elaslischen Bereichen verse- 
hen isl. insbesondere an seincm Umfang in radialer Ricli- 
tung. Bci einem iin Crashfall in Posiiion bcfindlichem Bei- 
fahrer wird ein Teil des Gasvolumens des Thoraxairbags 
durch den in diesen gedriicklcn Bcifalirer iibcr Ubcrstrom- 
offnungen in die elaslischen Bcreiche gedruckt, die am Tho- 
raxairbag elastisch gespannte Kammcm ausbildcn. Bei der 
nachfolgcndcn Entlaslung durch den Beifahier wird dieses 
Gasvolumen in den Thoraxairbag zuriickgedriickl und stehl. 
fiir eine Sekundarkollision wieder zur Verfligung. Durch 
Hinzufullung einer geringen Gasmenge bei einem Sckun- 
diircrash, beispiclsweise durch Zundcn eincr weileren Genc- 
ralorsLufe, sLehL das Airbagsysieni so fort w'ieder zur Riick- 
haitung bereit. 

[OOiOJ Die Airbags sind bevorzugt am Umfang eines sich 
in der jeweiligen Kainmer zu deren Austrittsoffnung zu er- 
slrcckenden Diffusors mil Gasdurchlafioffnungen, blase- 
balgartig gefaltet, angeordnel. Es sind jedoch auch weilere 
Fallanordnungen nioglich. Die Anordnung kann als "Front- 
anlrieb" oder als "Heckantrieb" ausgcRihrt sein. Bcim sog. 
Fronlanlricb befinden sich zwei Airbagteilpakcle ncben odcr 
seillich vor dem Diffusor und nur eine Airbaglage zentral 
vor dem Diffusor, die bci eincr Aklivierung des Syslcnis 
herausgedriickt wird und die Airbagpakele nach sich zichl. 
und somil weniger aggressiv isl. Bei in sog. Heckanlricb be- 
lindet sich das gesamie Airbagpakel vor dem Diffusor, \vo- 
durch die Enlfallung des Airbags aggressivcr ist. 
[0011 1 Der Ditfusor selbst kann in seinem Inneren mil ei- 
ncm Gasleitbledi versehen sein. urn zu bewirken. daB das 
Gas moglichsl nur seillich und im wesent lichen radial aus 
diesem austrili und damil den OOP befindliehen Beifahrer 
weniger belasicl. Dem Diffusor kann jedoch auch cin auBc- 
res Leilhlech oder ein Gewebeleil zugeordnel. sein, das die 
gleiche Wirkung hat. 

|0012| Wird der Thoraxairbag als Refillairbag ausgelegt. 
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weichi das Gas bei cincm OOP belindlichcn Beifahrer in die 
soil lichen elasiisch enifuliburen Bereichc aus. 
| 00 131 Zur Lirganzung des Riickhulicsystcms kann unier- 
halh des Thoraxairhags /usiii/lieh ein Knieairbag vorgese- 
lien und in ciner mil deni sclbcn Gasgencraior verbundenen 5 
scparatcn Kammer uniergehrachl unci so angeordnei sein, 
daB sich bcidc Airbags iin enifaltcten Zusiand gegenein- 
ander absliir/.cn. Dahei siclh der Knieairbag nichl. nur 
schlechihineine wciicre SchuizniaBnahnie fur den Fahrzeu- 
ginsassen dar, sondem siabilisicrt zugleich das gcsaniic i« 
Riickhallesysiem. 

1 0014) Die Airbageinrichiung isi so auslcghar, daB dcr 
Gasgeneraior bei seiner Akiivierung alle angeschlossenen 
Airbags gleichzeilig befulll. Er kann mehrere Zundsiufcn 
aufweisen, die alternaiiv gleichzeilig Oder zur Erzielung ei- 
ner opt imalen Fiillkennung mil einem Ai naeheinander akli- 
vierbar sind. Leiziercs isi iin Ilinblick aufcinc Mullikolli- 
sion voricilhafi.. Alternaiiv isi jeder Airbag mil cincm scpa- 
raien Gasgencraior koppelbar. Das jeweiligc Al kann vorbe- 
stiiuml oder in Abhangigkeii von der Unfallschwere. der 20 
Siizposiiion und dem Bcifahrergewiclu variabel scin. Durch 
das zeillieh versei/.ie Befiillen der Airbags kann das Schulz- 
poieniial fur einen OOP befmdlichen Beifahrer bei einem 
Primiir- und auch bei einem Sekundaraufprall opiimien wer- 
den. 25 
1 001 5 1 Bcvorzugi sind dcr Gasgencraior und die mil die- 
sem verbundenen Kammem mil. dem jeweils beherbcrgicn 
Airbag zu einem Mullibag-Modul zusammengefaBl, das se- 
ptal vom Fahrzeug zu ciner Baueinheii vomioniierbar und 
als solche in einen am Fahrzeugaurbau oder der Fahrzeug- 30 
aussiaiiung ausgebildetcn Hohlrauni einbringbar und don 
moniierbar isi. Dabei konnen die Komponcnicn dieses Mo- 
iluls in einem Sehaumstoflkorper iniegrierl sein, der an die 
Gesialt und GroBe des Ilohlraums angepaBi isi, so daB die 
Hohlraumwandung ein lesies Lager fur das Modul bildet. 35 
Fin dem Beifahrer zugeordneies Mullibag-Modul beispiels- 
weise isi zweckmaBigerweise ini Handschuhfach des Fahr- 
zeugs uniergehrachl, vvobei der Gasgencraior in der Y-Rich- 
lung und somii parallel zum Zentralrohr angeordnei isi. Die 
den~Siiuzairbag und den diesem zugeordneien DilYusor be- 40 
berbergende Kammer isi so angeordnei , daB diese ini front- 
scheibennahen Bereicb der Annatureniafel nuindet, so daB 
sich der Airbag von don in den Fahrzeuginnenraum hinein 
auf den Thoraxairbag zu enlfaliei und diesen absiuizi. Dabei 
wirki dieser Slulzairbag iin Falie eines auf die Fronischeibe 45 
aufireffenden FuBgangers auch als Abstuizung fur diese. 
SehlieBlich kann der Slulzairbag so gestaltef sein, daB dieser 
uber die gesarme Fronischeibenbreile enifaltbar isi und zu- 
salzlich den Lenkradairbag abstutzt, und dabei auch so, daB 
dieser die gesamle Front scheibenhohe erfaBi und damit bei 50 
einem Rollover den gesamien Fronlscheibenbereich absi- 
chert, damii die Fahrzeueinsassen oder dcren Korperteile in 
der Fahrgasizelle zuruckgehalten werden. 
|0016| Die Frfindung wird nachsiehend anhand zweier 
Ausfiihrungsbeipiele erliiuiert. In den zugehorigen Zeich- 55 
nungen zeigen schematised: 

|00I7] Fig. 1 eine Seiienansichl einer auf der Beifahrer- 
seite in dcr Anualureniafel angeordneien Airbageinrichiung 
mil. enifaltcten Airbags, 

|0018| Fig. 2 eine Draufsichi auf diese und W 
1 00 19 1 Fig. 3 eine zweile Ausfiihrung der Airbageinrich- 
iung mil einem Multihag-Modul iin Scliniu. 
|0020J Die in Fig. \ gezeigie Airbageinrichiung weisi 
zwei einem Beifahrer zugeordneie Froniairbags, einen Tho- 
raxairbag 1 und einen Slulzairbag 2, auf, die im cnifalicicn 65 
Zusiand dargeslelll sind und sich in diesem jeweils mil ei- 
nem Teilbereich am Fahrzeug aufbuu ahslui/en. Der Thora- 
xairbag I isi in einer Kammer 3 in der Schalnafcl 4 angeord- 



nei und im cnifalicicn Zusiand an dieser abgesiuizi. Der 
Slulzairbag 2. mil dem der Thoraxairbag 1 in Wirkverhin- 
dung slehl, isi in einer Kammer 5 uniergehrachl und im cni- 
falicicn Zusiand an der Fronischeibe 6 abgesiiiizi, vvobei 
sich der Slulzairbag 2 bei der Akiivierung in den zwischen 
dem Thoraxairbag T und der Fronischeibe 6 gegebenen Frei- 
raum enlfaliei. Beide Froniairbags (1. 2) sind mil einem ge- 
meinsamen Gasgencraior 7 gekoppeli. der in der Schalualel 
4 direki am Diffusor 8 des Thorax airbags 1 angeordnei isi 
und der den Slulzairbag 2 uber einen Gasleiiungskanal 9 
speisl. Der Slulzairbag 2 isi so angeordnei und gcsialiel, daB 
dieser nahe der Fronischeibe 6 aus der Schalnafcl 4 auslriu 
und sich auf den Thoraxairbag 1 zu enlfaliei und diesen 
oberhalb der Schalnafcl 4 absiuizi. Die llach ausgebildele 
Kammer 3 (Fig. 2) fur den Thoraxairbag 1 isi gegeniibcr der 
IForizonialcn urn 5° nach unien geneigi. damil dieser bei ei- 
nem OOP belindlichen Beifahrer an diesem nach unien ab- 
glciicn kann und sich mehr im Beinbcreich enlfaliei. Fig, 2 
zeigt die Anordnung in der Draufsichi in einer Crashsil.ua- 
lion mil in den Thoraxairbag 1 hineingedruckien Beifahrer. 
Am Diffusor isi ein Leiiblech L airbagseiiig angeordnei, das 
veranlaBt, daB dcr Gassirom den Thoraxairbag und auch die 
seillich an diesem angeordneien und uber Uhcrsiromolf nun- 
gen mil diesem verbundenen elaslischen Bereichc R CRefill- 
kanmiern) in nahezu radialer RiclHung enlfaliei. Der Gasge- 
ncraior 7 weisi zwei Siufen 7.1 und 7.2 auf, aus denen der 
Thoraxairbag I gespeisi wird. 

[0021 J DieAusfuhrung gemaB Fig. 3 hal zusaizlich einen 
Knieairbag 10 und einen zentral angeordneien Gasgeneraior 
11 auf ; mil dem die llachen Kammern 3, 5 und 12 der Air- 
bags 1, 2 und 10 iiber rtache Gasleiiungskanale 13 verbun- 
den sind. Die Airbags 1, 2 und 10 werden gleichzeilig enl- 
faliei - wie auch die Airbags 1 und 2 in der Ausfiihrung nach 
Fig. 1 , wobci bei gleichem Airbag-Gesaniivolumen weni- 
ger Gas in den Thoraxairbag 1 gelangi und dadurch die Be- 
laslung fur einen OOP befindlichen Beifahrer reduziert isi. 
Der Gasgeneraior 11, die Gasleiiungskanale 13 und die 
Kammern 3, 5 und 12 mil den in diesen angeordneien Air- 
bags 1, 2 und 10 und Diffusoren 14 sind zu einem Mullibag- 
Modul zusammengefaBi, das im Hanilschuhfach angeordnei. 
isi, wobei die aufgefuhrien Komponenien in einen Schaum- 
sroffkorper 15 eingebeliei sind. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Thoraxairbag 

2 Slulzairbag 

3 Kammer 

4 Schalnafcl 

5 Kammer 

6 Fronlscheihe 

7 Gasgeneraior 

7.1 Slufe 

7.2 Slute 
SDiffusor 

9 Gasleiiungskanal 

10 Knieairbag 

11 Gasgeneraior 

12 Kammer 

13 Gasleiiungskanal 

14 Diffusor 

15 Schaumsloffkorper 
L Leiiblech 

R Relillkammer 

Paienianspriiche 
1. Airbageinrichiung mil mehreren einem Fahrzeugin- 
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sasscn zugeordnelen From airbags. die im entfalieien 
Xusiand mil cinem Teilbereich in Fahrzeuglangsrich- 
luim am l ; ahrzeugaufbau ahgcsiulzi situ! und gemein- 
snm cin Ufickhallewsiem hilden oder miibildcn. und 
von denen einer als Thoraxairbag diem, dadurch j:e- 5 
kennzcichnct. daB der 'llioraxairhag (1) mil cincm 
Si lit /air bag (2) in Wirkverbindung sieht. der zwischen 
dem Fahrzeugaulbau (Fronlseheihe 6) und eincm Teii- 
bercich des Thoraxairbags (1 ) ent fall bar isi. 

2. Airbageinrichlung nacb Anspruch 1. dadurcli ge- 10 
kennzeiclmel, daB der Thoraxairbag (1*1 und der Siiii- 
zairbag (2) jcwcils in einer separaicn Kammcr (3. 5) 
angeordncl sind und die Kanmiern (3. 5) mil dem glei- 
chen Gasgcneralor (7) verbunden sind. 

3. Airbageinrichlung nacb Anspruch 1. dadurcli ge- 15 
kennzeiclmel. daB der Thoraxairbag (I) und der Sliit- 
zairhag (2) jcwcils in einer separaien Kainmer (3. 5) 
angeordncl sind und die Kanimern (3. 5) jcwcils mil ci- 
ncm separaien Gasgenerator verbunden sind. die 
gleichzeiiig oder nacheinander aklivierbar sind. 20 

4. Airbageinrichlung nach Anspruch 2 oder 3. dadurcli 
gekennzeichnel, daB die den Thoraxairbag (1) bcher- 
bergende und zum Fahrzeuginsassen gcrichleie Kam- 
mcr (3) gegenubcr der Horizontalen leichl nach unlen 
geneigl isi. vorzugsweise um 5 bis 10°. -5 

5. Airbageinrichlung nach Anspruch 1, dadurcli ge- 
kennzeichnel. daB der Siiiizairbag (2) so ausgebildet. 
und angeordncl isi. daB dieser aul den Thoraxairbag (1) 
zu entfallbar isi.. 

6. Airbageinrichlung nach cinem der Anspriiche 1 bis 30 
3 oder 5, dadurcli gekennzeichnel. daB der Slutzairbag 
(2) clasiisch cnifallbare Bereiche zur Bildung von Re- 
fillkamiuern (R) aufweist. 

7. Airbageinrichtung nach Anspruch 1. dadurcli ge- 
kennzeichnel. daB der Thoraxairbag (1) elaslisch enl- 35 
fallbare Bereiche zur Bildung von Refilkaiimiem (R) 
aufweist. 

S. Airbageinrichtung nach Anspruch 6 oder 7. dadurcli 
gekennzcich.net, daB der Siiiizairbag (2) uber einen 
Gaslcitungskanal (9) mil dem Thoraxairbag (1) ver- 40 
bunden ist. 

9. Airbageinrichtung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurcli gekennzeichnel, 
daB der Slutzairbag (2) im enlfalteten Zusland Liber die 
gesamlc Breite der Fronlscheibe (6) an dieser anliegl. 45 

10. Airbageinrichlung nach Anspruch 9, dadurcli ge- 
kennzeichnel, daB der Slutzairbag (2) im entfaltelen 
Zustand uber die gesamte Hone der Fronlscheibe (6) an 
dieser anliegl. 

11. Airbageinrichlung nach Anspruch 9 oder 10. da- 50 
durch gekennzeichnel, daB der Siiiizairbag (2) einen 
Lenkradairbag abstulzt. 

12. Airbageinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durcli gekennzeichnel. daB in der jeweiligcn Kammcr 
(3. 5) ein Dili user (8) mil an ttessen Umfang ausgebil- 55 
deien GasdurchlaBolTnungen angeorclnet ist. um oder 

an dem der jeweilige Airbag (1.2) gefaliet ist. 

13. Airbageinrichtung nach Anspruch 12. dadurcli ge- 
kennzeichnel. daB der Difltusor (8 1 in seinem Inneren 
mil cinem Leilblech fur einen seillichen Gasauslriil zur 60 
radialcn Belullung des angcschlosscnen Airbags (1. 2) 
versehen isi. 

14. Airbageinrichlung nach Anspruch 12 oder 13, da- 
durcli gekennzeichnel, daB am DilTusor (8) gasausiriti- 
scilig cin iiuBcrcs Leilblech (L) oder cine Gewebetcil 65 
fur einen seillichen Gasausirilt angeordnei isi. 

15. Airbageinrichtung nach cinem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche. dadurch gekennzeichnel. 
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daB unlcrhalh des "lliorax airbags (1) cin Knicairhag 
(10) vorgeschen isi. der in einer mil dem gleichcn Gas- 
gcneralor (11) verbundcneii Kammcr (12) unlerge- 
brachl und so angeordnei isi. daB sich bcide Airbags (I. 
10) im enifallclcn Zusland gcgeneinander abstiiizen. 

16. Airbageinrichlung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche. dadurch gekennzeichnel , 
daB der Gasgcneralor (7.11) oder die separaicn Gasge- 
ncraiorcn aus mehreren. jeweils einem Airbag zuge- 
ordnelen Slufen (7.1. 7.2) besleht bzw. beslehen. die 
gleichzeiiig oder nacheinander aklivierbar sind. 

1 7. Airbageinrichlung nach Anspruch 2. 6. oder 7. da- 
durch gekennzeichnel. daB der Gasgenerator (11) und 
die mil diesem verbundenen Kammern (3. 5, 12) mil 
dem jcwcils beherberglen Airbag (1. 2. 10) zu einem 
Multibag-Modul zusammengeraBt sind, das in einem 
am Fahrzeugaulbau oder -ausbau ausgebildeten Hohl- 
raum anordbar ist. 

18. Airbageinrichtung nach Anspruch 8. dadurch ge- 
kennzeichnel. daB der Gasgcneralor (11) und die Kam- 
mern (3, 5. 12) in einem SchaumstolYkorper (15) einge- 
betlel sind, der die Gestall des Hohlraums hat. 

19. Airbageinrichtung nach Anspruch 8 oder 9, da- 
durch gekennzeichnel. daB ein dem Beifahrer zugcord- 
neler Muliibag-Modul iin Handsel luhfach des Fahr- 
zeugs angeordnei isi, wobei der Gasgenerator (It) in 
der Y-Richtung liegt und die den Slutzairbag (2) beher- 
bergende Kaimner (5) im Bercich der Fronlscheibe (6) 
miindet. 

20. Airbageinrichtung mit. wenigstens einem Gasgene- 
rator und mehreren Airbags, dadurch gekennzeichnel, 
daB der Gasgenerator (7, 11) und die mit einem Diffu- 
sor (8) gekoppelten Airbags (1. 2, 10) sowie die diese 
mil dem Gasgenerator (11) verbindenden Gasleilungs- 
kanale (9. 13) in einem Schaumstoffkdrper (15) ange- 
ordnei oder eingeschaumt und zu einem Multibag-Ma- 
dul zusammengefaBt sind. 
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